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Voorwoord voorzitter  

 
Voor jullie ligt alweer de eerste Wisselkoerier van 2016. Aan mij als 

nieuwe voorzitter de taak om het voorwoord te schrijven.  

 

Zoals gebruikelijk geeft het voorwoord van de  eerste Wisselkoerier 

van het jaar een opsomming van de belangrijkste punten die op de 

Algemene Ledenvergadering aan de orde zijn geweest.  

 

Dit jaar stond de bestuursverkiezing van de voorzitter op de 

agenda. Hoe dat is afgelopen is inmiddels wel bekend. Hierbij wil ik 

Fetze nogmaals enorm bedanken voor al het goede werk dat hij de 

afgelopen 25 jaren in een bestuursfunctie voor onze vereniging  

heeft verzet.  

  

Ook was daar de verkiezing van onze nieuwe secretaris. Gino heeft 

zich ter plekke kandidaat gesteld en is unaniem verkozen. We heten 

hem hartelijk welkom in het bestuur.  

 

Voorts was daar natuurlijk het onderwerp Beleid 2016. Belangrijkste 

uitgangspunt is dat we niet moeten vergeten, en waar het volgens 

mij allemaal om gaat is, dat iedereen met plezier in ons Seinhuis 

met de hobby bezig kan zijn, ondanks de beperkte ruimte en 

verschillende opvattingen. Ik zie het als taak van het bestuur om dit 

in goede banen te leiden.  

 

De verschillende modulegroepen (N, Märklin, EU en USA) worden 

zelfregulerend (zelfregulerend in de zin van dat men zelf als groep 

de richting kan kiezen die men als groep op wil) en benoemen elk 

een coördinator. De coördinato r vertegenwoordigt de groep richting 

het bestuur. Het bestuur ziet toe op naleving van het beleid dat 

gericht is op genormeerde modulebouw. Ik begrijp dat dit wellicht 

allerlei vragen oproept en stel deze ook vooral!  

 

We handhaven de Wisselkoerier met 4 uitgaven per jaar en met 

onze inmiddels officiële club -  Whatsapp hebben we er een supersnel 

communicatiemiddel bij. De 06 intekenlijst lijst ligt op de kantine 

tafel. Maak er gebruik van want het kan zijn dat je anders b erichten 

gaat missen.  

 

Ook was er de rondvraag ñwat is onze visie?ò. Die heeft mij aan het 

denken gezet. We gaan ons hier verder in verdiepen.  

 

De landelijke Open Dag komt er weer aan :  

  

Open Dag  Zondag 3 april  van 10:00 ï 17:00  
 

Wij doen mee op zondag.  Geef je op om die dag mee te helpen en 

onze club goed voor de dag te laten komen. We zoeken nog 

vrijwilligers!  

 

Met vriendelijk groet,  

Gerrit Taapken, voorzitter  
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MODELSPOORVERENIGING MD DRACHTEN E.O.    K.v.K. Leeuwarden 4000 4627  

 

Verenigingsruimte  : Tussendiepen 6   Drachten  

Secretariaat  :  Uthof 5   92 48 KS  Siegerswoude              

e-mail  : info@modelspoorverenigingdrachten.nl  

Lidmaatschap  

Leden  : ú 100 ,=  

Gezinsleden + Juniorleden  : ú   50 ,=  

(juniorleden t/m 17 jaar)  

Donateurs  : ú 30,=  

Betaling op  : IBAN: NL 54 INGB 0006037201  t.n.v. Modelsp.Ver.MD -Drac hten  

Ledenadministratie  E. Cornelissen  

 Heide 6    8521 DG   St. Nicolaasga  

 tel: (051 3) 43 19 40  

 e-mail: adcor@kpnmail.nl  

 

Bijeenkomsten  : woensdagavond     19.00 uur -  22.30 uur  

                                                     vrijdagavond         19.00 uur ï 22.30 uur    

   zaterdagmiddag   13.30 uur -  17.30 uur  

 

Advertentietarieven  1/8 pagina  ú 12,50 ¼ pagina  ú 25,00 

 ½ pagina  ú 50,00 

Sponsors  

eRHa Electronica  Drachten  Tj. N icolai                                 Drogeham  

Treintje Oost                              Oosterwolde       Installatiebedr. Gebr. Koning      Ureterp  

Bijlsma autobedrijf  Surhuisterveen  Buysrogge Safe b.v                  Assen  

G. van Linde  Beetsterzwaag  Garage Willem Baron                 Ureterp  

Treinenshop Heerenveen  Heerenveen  Wiersma Logistics                    Surhuisterveen  

 

 

Dat um  Wisselkoerier  
De  sluitingsdat um  voor het aanleveren van kopij:  

Wisselkoerier nr.  2 = 1 juni 2016  

Data Beur zen  
Op de volgende data zijn de banen van ñMDò of haar 

leden te bekijken:  Open Dag 3 april 10.00 -17.00  
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`t Seinhuis  

De werkplaats is vol activiteit en ook aan station é. van Ed en de Mªrklinbaan wordt druk gewerkt. 

 

 

  EL 
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Spoornieuws.  

Hardenberg:  

Door aanpassing van de sporen in Mariënberg zal het 

met ingang van de nieuwe dienstregeling van 2017 

mogelijk worden om rechtstreeks te reizen van Almelo 

naar Hardenberg. Nu moeten de reizigers nog 

overstappen in Mariënberg van de trein uit Almelo in 

de tr ein naar Emmen om op het volgende station 

Hardenberg te komen. Ook zal het spoor op het 

baanvak worden vernieuwd. Hierdoor is er van 30 

april tot 6 juni geen treinverkeer mogelijk. Een 

voordeel is wel dat na de vernieuwing de snelheid omhoog kan van 80 naa r 120 km/h. Nadeel is 

wel dat het op één na rustigste station van Nederland, Geerdijk, wordt gesloten.  

Zwolle:  

Op de lijn van Meppel naar Zwolle zal bij Herfte aansluiting, waar de lijn naar Emmen aftakt, een 

onderdoorgang worden gebouwd. Er is gekozen o m op deze plaats de treinen richting Emmen onder 

de sporen naar Zwolle te laten rijden. Vanaf Herfte aansluiting tot station Zwolle zal het traject 

viersporig worden. De kosten bedragen ca. 186 miljoen Euro en er zal in totaal een stremming zijn 

van 426 uu r. In 2021 moet het werk klaar zijn en kunnen er meer treinen naar Leeuwarden en 

Emmen gaan rijden.  

 

 

 

 

 

 

 

  

Utrecht:  

Aan het einde van dit jaar zal het vernieuwde en uitgebreide station Utrecht in gebruik worden 

genomen. Maar voordat het zover is moeten n og diverse perrons worden aangepast en verbreed. 

Door het weghalen van het doorgaande midden spoor ontstaat voldoende ruimte om dit te 

realiseren. Verder wordt aan de zuidkant de sporen bij het nieuwe station Vaartsche Rijn en het 

station Lunetten aangeslo ten op de sporen richting Utrecht Centraal. Ook wordt de onderdoorgang 

richting Arnhem verbonden met de al bestaande rails. Maar veel tijd zal gaan zitten in het weghalen 

en op andere plaatsen leggen van de wissels aan de noordkant van Utrecht Centraal. Do or al deze 

werkzaamheden zullen reizigers tijdens de vakanties, feestdagen en weekenden met veel buiten -

diens tstellingen te maken krijgen.  

ProRail:  

In de laatste week van januari heeft ProRail een nieuwe website gestart. Op de website 

SpoorData.nl zijn zo veel mogelijk gegevens opgeslagen over alle trajecten en zijn de technische 

gegevens van alle onderdelen die bij het spoor worden gebruikt ingevoerd. Eind 2017 moet de site 

volledig gevuld zijn en kunnen machinisten, monteurs en andere technici van de data base gebruik 

maken. Het doel is om zo sneller problemen op te lossen.  

FdJ  

http://www.google.nl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiMzr6L9KvLAhUEQJoKHdARDc4QjRwIBw&url=http://docplayer.nl/8377331-Zwollespoort-informatiebijeenkomst-voor-inwoners-van-zwolle.html&bvm=bv.116274245,d.ZWU&psig=AFQjCNHaYhX4ZaXTgdQP5oa2IHFXfB0AJg&ust=1457348318989462
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De ontwikkeling van de spoorwegen in Nederland.  

Zoals we in het vorige verhaal konden lezen was er in 1917 een ñfusieò beklonken tussen de 

Staatsspoorwegen en de Hollandsche Spoorweg Maatschappij. Met de Nederlandse staat als 

meerderheid saandeelhouder in beide naamloze vennootschappen (N.V.). In 1920 duikt dan voor 

het eerst de naam ñNederlandsche Spoorwegenò op. Maar financieel zijn het nog steeds twee 

afzonderlijke maatschap pijen met hun eigen aandeelhouders.  

Direct na de oorlog tot 1920 was er ook in Nederland sprake van herstel aan de spoorlijnen, 

bruggen en gebouwen. Maar tussen 1920 en 1924 beleefde Europa een diepe economische 

recessie. De staat moest hierdoor ieder jaar  miljoenen guldens overmaken naar de spoorweg -

maatschappijen om deze overeind te houden. Daarna keerde het tij en kon de bijdrage tot nul 

worden gereduceerd. Ook kwam er geld vrij om iets te doen aan de belabberde toestand van de 

infrastructuur. Hiervoor w as al vele jaren te weinig geld gereserveerd.  

Maar een fusie tussen de twee spoorwegmaat -

schappijen met verschillende culturen is een zeer 

moeizame operatie. In het begin bleef dan ook het 

meeste bij het oude. Hoewel het personeel door 

elkaar werd ingezet  bleven ze op de loonlijst van de 

verschillende maatschappijen staan. Ook nieuwe 

projecten werden op de begroting van een van de 

bedrijven geplaatst. Het hoofdkantoor van de HSM 

was al in Amsterdam gevestigd maar nu verhuisde 

ook de SS - top naar de hoofdsta d. Maar het admini -

stratieve centrum bleef in Utrecht. De scheiding 

tussen directie en administratie werd al snel als 

inefficiënt ervaren want in 1920 werd alles weer 

samengevoegd in Utrecht. Om alle personeel te 

huisvesten werd het grootste bakstenen gebo uw van Nederland in Utrecht neergezet. Het HBG III 

(de Inktpot) werd in park Nieuweroord gebouwd.  

De kleinste van de twee fusiepartners , de HSM was sterk centraal georganiseerd. Alles werd vanuit 

het hoofdkantoor geregeld. Ook waren er veel oud -militairen onder het personeel. Bij de 

Staatsspoorwegen was er een veel lossere organisatievorm. Hier werd veel decentraal geregeld. 

Doordat er in de top een overwicht was aan Hollands spoor mensen kwam er een meer centraal 

aangestuurde organisatie.  

Door de fusie mo est er ook een nieuw seinstelsel 

komen. Dit werd ook hoofdzakelijk gebaseerd op 

het stelsel van de HSM terwijl men over het 

algemeen het SS -stelsel beter vond. Zo hanteerde 

de Staatsspoorwegen het principe van een normaal 

gesloten blok waarbij voor elke tr ein het sein op 

veilig moest worden gezet en daarna weer op 

onveilig. Bij de Hollandse spoorwegen gebruikte 

men het omgekeerde systeem waarbij het sein 

altijd veilig stond en pas na het passeren van een 

trein enige tijd op onveilig werd gezet. Een ander 

belangrijk verschil was ook dat op dubbelsporige 

trajecten de seinen bij de SS links stonden en bij 

de HSM aan de rechter kant. Ondanks dat beide maatschappijen rechts reden. Uiteindelijk werd 

besloten om alle seinen rechts van de baan te plaatsen wat inhiel d dat alle SS - locomotieven 

moesten worden omgebouwd omdat de plek waar de machinist stond van links naar rechts moest 

worden verplaatst.  

In 1921 startte men met het omnummeren van het rijdende materieel, te beginnen met de 

locomotieven. Bij diverse fusies  waren de nummers en kleuren van de locomotieven van de 

http://www.google.nl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiQ1fbS7avLAhVnCpoKHZodCOgQjRwIBw&url=http://www.seinarm.nl/armsein.aspx&bvm=bv.116274245,d.ZWU&psig=AFQjCNHJe2q4P06sgsC5hxh-tF7d2kMOig&ust=1457346618539822
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verschillende maatschappijen nooit aangepast. De oudste locs kregen de laagste nummers te 

beginnen met de snellopers van de HSM die nummer 1100 kregen. De Grote Groenen (SS) kwamen 

in de serie 1300/14 00 terecht. De nieuwste HSM 2B machines werden genummerd vanaf 2100. De 

goederenlocomotieven kregen een nummer tussen de 2700  en 3400. De nieuwste sneltrein -

locomotieven van de NBDS belanden in de serie 3500 en die van de NCS in de serie 3600. Tenslotte 

gingen de SS -Jumboôs over naar de serie 3700/3800. De kleine series tenderlocomotieven werden 

niet in aparte series ondergebracht maar doorgenummerd tussen de nummers 5000 en 9500. In 

totaal zijn er 1489 locomotieven vernummerd.  

 

Maar niet alleen de nummers werden anders ook de verschillende kleuren verdwenen 

langzamerhand. Overbleef het appelgroen en veel kleurig koperwerk.  

Maar ook de personen -  en goederenw agons moesten worden samengevoegd. Alleen al 3360 

personenrijtuigen bestaande uit ongeveer 1100 twee  assers, een zelfde aantal drie assers en 

evenzoveel vierassers. Alle rijtuigen kregen een donkergroene kleur. Bij de goederen wagons ging 

het hoofdzakelijk  om twee assers. De meesten zonder rem. Slechts 20% was voorzien van een 

handrem in het bekende remmershuisje. Enkele wagons waren voorzien van een doorgaande 

remleiding. Deze konden in een personentrein worden opgenomen, hoewel ze niet zelf over 

remmen be schikten. De kleur van alle goederenwagons werd donkergrijs.  

Bron: Spoorwegen in Nederland van Guus Veenendaal.  

Wordt vervolgd.  

FdJ. 

        

  

 

 

 

 

NS 2104/HSM 504  
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Van Jaknikker tot ñDammdurchlassò (deel 4)  
 

Hallo allemaal, de vorige keer konden jullie lezen hoe het landschap werd opgebouwd. In dit deel 

gaan we daar verder op in met name de afwerking van het landschap.  

 

De basis.  

Als basis voor de ondergrond hadden we piepschuim gebruikt dat we met de piepschuimsnijder 

grofweg in vorm hadden gebracht . A ls afwerklaag over het piepschuim gebruik ik Knauf Uniflott, dit 

is een vezelversterkt gipspoeder dat in de bouw wordt gebruikt bij het dichtsmeren van gipsplaten. 

Dit gips is makkelijk te verwerken met een kleine spaan. De verwerkingstijd is ongeveer een half 

uur wat ruim voldoende is. Het voordeel is dat dit gips veel sterker is dan gewoon modelgips. Voor 

het egaal gladstrijken van de bovenlaag maak ik mijn spatel wat nat en strijk daarmee vervolgens 

over het gips, zo wordt de bovenlaag lekker glad waardo or eventueel naschuren als het uitgehard is 

niet meer noodzakelijk is. Zie hiervoor ook de onderstaande fotoôs. 

  

  

 

Het voorste gedeelte van de module (de zuidkant) is een betrekkelijk vlak c.q. glooiend landschap. 

Tijdens het aanbrengen van het gips heb ik reeds rekening gehouden met een klein beekje wat uit 

de ñDammdurchlassò stroomt,  door dit tijdens het aanbrengen van het gips mee te modeleren.  

Voor de achterkant (de noordkant) van de module had ik een kleine kloof met een kleine beek in 

gedachten.  Deze beek stroomt door een kloof met aan weerszijden een rotsformatie. Om deze 

rotsformatie te realiseren kunnen we verschillende technieken gebruiken zoals het gieten van 

rotsen met een mal of het gebruiken van kant en klare rotsformaties die te verkrijg en zijn in de 
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vakhandel (o.a. Woodland  Scenics, Noch, é) . Ook een mogelijkheid is om de rotsen zelf te maken 

met behulp van aluminiumfolie. Huh, zult u denken, jazeker ,  aluminiumfolie en gips. Meer heeft u 

niet nodig. Goedkoper kan het haast niet.  

From mel van te voren de  aluminiumfolie in 

elkaar, niet te stevig maar lekker los. Haal 

het vervolgens weer voorzichtig uit elkaar. 

Smeer nu de ondergrond in met een redelijke 

laag gips van ongeveer 1 cm dik. Zorg ervoor 

dat het gips niet te week is maar mooi stevig 

van structuur. Druk nu het aluminiumfolie 

voorzichtig in het gips, zorg ervoor dat er 

geen luchtbellen ontstaan. Dit doe je door de 

aluminiumfolie hier en daar wat steviger aan 

te drukken, maar wel met beleid, anders gaat 

het fout. Laat dit drogen t otdat het gips hard 

aanvoelt. Dit kun je controleren door af en 

toe voorzichtig op de folie te drukken. Zodra 

het hard aanvoelt kun je de folie er voor -

zichtig aftrekken en zie daar , je rotsformatie 

is klaar. Nog wel eventjes laten uitharden.  
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Het voordeel van deze techniek is dat je nooit twee dezelfde rotsen hebt, elk exemplaar is uniek. 

Het is tevens spotgoedkoop te maken, geen gedonder met mallen die je weer schoon moet maken 

enz. Wil je grove rotsstructuur frommel dan de folie lichtjes in e lkaar, wil je een fijne rotsstructuur 

frommel het dan wat steviger in elkaar.  

 

Ondergrond inkleuren.  

Voordat we de module kunnen gaan 

ñbegroenenò moeten we de rotsen en de 

bodem eerst in kleur brengen. Als eerste 

gaan we de rotsen doen. Ik gebruik hier de  

natuurlijke kleuren van Woodland  Scenics 

voor, dit zijn kleuren op waterbasis wat 

ideaal in het gebruik is. De kleuren die ik 

gebruik zijn Yellow Ocker, Burnt Umber en 

Black. Tevens gebruik ik de volgende 

materialen om de rotsen in te kleuren:  

*Appelmoes  kuipjes om de verf in te 

verdunnen (glazen potjes kan ook)  

*Kwast  

*Schuursponsje in kleine stukken geknipt.  

  


