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12 september 2013 .

Modelspoorvereniging Drachten

Voorwoord voorzitter

In dit nummer

Voorwoord 1 De belangstelling voor de rondrit met diverse treinen in Noord -West
25 jaar Modelspoor 3 Duitsland is overweldigend. Moest het vorig jaar worden afgelast door
vereniging te weinig animo, nu hebben we besloten om op  zaterdagmiddag 28
Drachten september 2013 't Seinhuis te sluiten omdat de meeste leden, die
*t Seinhuis 5 regelmatig op zaterdag komen, deze dag met de vereniging op stap
Spoornieuws 6 zijn. Ook is de aanmelding inmiddels stopgezet.

De ontwikkeling 8 ]

van de spoorwegen Vf:rder nog even een gehel_Jgensteuntje : van_af zaterdag 31 augustus
in Nederland. zijn we weer op zaterdagmiddag geopend. De koffie staat dan klaar,
Cumbres &Toltec 10 behalve natuurlijk die ene zaterdag in september.

Scenic Railway. Zoals bekend mag worden verondersteld bestaat de NMF 25 jaar. Ter

gelegenheid hiervan wordt er in Den Haag op 21 en 22 september
2013 een groot modelspoor evenement gehouden. In de Fokkerhal
zullen vele modelspoorbanen van aangesloten verenigingen staan
opgesteld. Zie affiche op het publicatiebord.

Voor de tweede keer dit jaar organiseren wij een thema -avond enw el
op woensdag -avond 23 oktober aanstaande. Als onderwerp
hebben we een reisverslag van Henk en Edward over hun trip naar

Japan en Siberié. Het is de bedoeling dat er op deze avond niet aan de
modules wordt gewerkt.

Voorzitter:
F. de Jong . . . .

) De Openbare Bibliotheek in Drachten or ganiseert op zondagmiddagen
tel: (0512) 51 96 68 . o :

een presentatie van een vereniging uit de gemeente. Op zondag 24
. november 2013 mogen wij ons tonen aan het publiek. Van 14.00 tot
Secretaris: . . .
. 17.00 uur zijn we daar aanwezig met een kleine modulebaan.

C.H.B. Gunnink

tel: (0512) 30 36 01
info@modelspoor -
verenigingdrachten.nl

Maar er staat nog een jubileum aan te komen. Volgend jaar bestaat

i MDoO 25 .Ppahwerdat niet ongemerkt voorbij willen laten gaan is

logisch. Het bestuur is van plan een bijzondere reis te organiseren. We

gaan met een bus een heel weekeinde met de leden op stap en de

echtgenoten of vriendin  nen mogen ook mee. Als datum hebben we 10
en 11 mei 2014 voor ogen. De zaterdag brengen we een bezoek aan
Miniatur Wunderland in Hamburg, we slapen in een hotel in Halberstadt

in de Harz en de zondag gaan we met een stoomtrein naar de hoogste

bergtop van d e Harz, de Brocken. Dit is één van de mooiste smalspoor
trajecten in Duitsland door een wonderschoon gebied. En dit voor de

zeer aantrekkelijke prijs van circa Uu
prijs is mogelijk doordat de vereniging de andere helft van d e kosten
voor zijn rekening neemt. Nadere gegevens volgen wanneer het gehele
programma vaststaat.

Penningmeester:

H. Bijl

tel: (0516) 46 36 12
Overige bestuursleden:

E. Luxen
tel: (0511) 47 24 14

K. Dieterman
tel: (0512) 51 88 84

Zo nu zijn jullie op de hoogte van de plannen van het bestuur en hoop
ik jullie weer in 't Seinhuis te mogen treffen.

Met een vriendelijke groet,
Fetze de Jong, voorzitter.
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MODELSPOORVERENIGING MD DRACHTEN E.O. K.v.K. Leeuwarden 4000627

Verenigingsruimte : De Gaffel 36b Drachten

Secretariaat : Toarteltoan 5, 9247 GB Ureterp

e-mail : info@modelspoorverenigingdrachten.nl
Lidmaatschap

Leden . u 70, =

Gezinsleden + Juniorleden . u 30, =

(juniorleden t/m 17 jaar)

Donateurs > u 30, =

Betalingo p :giro 603 72 01 t.n.v. Modelsp.Ver.MD -Drachten
Ledenadministratie K. Dieterman

De Twee Gebroeders 299, 9207 BL
tel: (0512) 51 88 84
e-mail: koert@dieterman.org

Bijeenkomsten : woensdagavond 19.00 uur - 22.30 uur
zaterdagmiddag 13.30 uur - 17.30 uur
Advertentietarieven 1/8 pagina ua 12, 50 %pagina a 25,00
¥ pagina a 50,00
Sponsors
eRHa Electronica Drachten Tj. Nicolai Drogeham
Kingma van der Wal de Wilgen Einte Visser Damwoude
Bijlsma autobedrijf Surhuisterveen Textline Drachten
G. van der Linde Beetsterzwaag Garage Willem Baron Ureterp
Garage Boekema Ureterp Buysrogge Safe b.v Assen
Installatiebedr. Gebr. Koning Ureterp EP: Gustin Emmercompascuum
Treinenshop Heerenveen Heerenveen Wiersma Logistics Surhuisterveen
1 . Dat um Wisselkoerier
Schakelmaterialen - )
Read tact De sluitingsdat um voor het aanleveren van kopij:
caacon _ac cn Wisselkoerier nr. 4 = 1 december 2013
Relais
Yoedingen Data Beursen
Snoeren- kabels en Op de volgende data zijn de banen va n AMDO
verbindingen leden te bekijken:

Voor heel veel wat u nodig 24 november:Bibliotheek Drachten

heeft om de trein goed en op

tijd te laten rijden

|| TREINENSERVICE

ﬁ In- en ombouw, onderhoud en reparatie van modeltreinen

Vraag vrijblijvend naar de mogelijkheden!

Xander Rijks

i e Houtlaan 17 i i i
¢RHa electronica R treinenservice@upcmail.nl
9203 AN Drachten tel: 0512 - 543634

of
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25 JAAR MODELSPOORVERENIGING MD DRACHTEN EO I EEN TERUGBLIK

In de voorgaande afleveringen hebt u kunnen lezen hoe de MD zich het hoofd in praktische zin

boven water wist te houden. Ma ar al die aldaar beschreven perikelen waren niet doel op zich, al die
dingen waren noodzakelijk om te kunnen beantwoorden aan de doelstelling van de MD: het

bevorderen van de liefhebberij voor modelspoor en het daarbij behorende grote voorbeeld, of iets

van die strekking, ik heb dat niet meer in het hoofd.

Want wat waren nu eigenlijk de activiteiten die voor en door de leden werden georganiseerd? We
kwamen hierboven al het begrip modules tegen. Een module is als het ware een klein stuk
modelbaan, dat door de bouwer min of meer naar eigen inzicht kan worden gebouwd, zolang begin
en eind maar aan bepaalde voorwaarden voldoen. Aan elkaar gekoppeld kun je dus met een aantal
modules een groter e modelbaan opzetten. Door deze werkwijze te hanteren kunnen modules ook
relatief gemakkelijk worden getransporteerd, zodat er evenementen mee kunnen worden bezocht.

De MD heeft dan ook aan
verschillende van die
evenementen meegedaan. Om
maar een aantal te noemen:
Eurospoor in Utrecht, Hobby
Totaal in Zwolle, beurzen in
Veendam, in de Frieslandhal te
Leeuwarden en in de Opdracht te
Drachten (ongeveer op de locatie
waar zich ooit het NTM -
emplacement bevond), dat was
de allereerste voor MD. De
inbreng best ond toen uit het
indrukwekkende aantal van drie
modules.

Frieslandhal

Diezelfde modules (min of meer) stonden ook opgesteld in de verenigingsruimte, zodat de leden die

daartoe behoefte hadden, er hun van thuis meegenomen modellen konden laten rijden. Uiteraard

werd er ook aan modul es gebouwd i pmodutesldvameSer harvdérlacops. Naas't
van tijd ook modules voor N -spoor en nog later liet ook de afdeling Marklin zich niet onbetuigd.

Verder bestond er -natuurlijk - verschil in voorkeur voor modellen, Nederlands en Duits, en dat

nog weer opgedeeld in verschillende fiperiodesd. Een groc
ik hier niet ongenoemd laten, temeer daar deze man ook altijd vooraan stond als er iets, zoals een

nieuwe ruimte bouwen of zo, moest gebeuren: Waling Ritsma . Een sympathieke, bescheiden man,

die helaas aan een ernstige ziekte is overleden.

Dan was er natuurlijk het verenigingsorgaan De Wissel koe
de verslagen die Gerard Hartgers en ondergetekende maakten van de allereerste bijeenkomsten.

De bedoeling was natuurlijk in de eerste plaats de leden door middel van de Wisselkoerier T de

naam is overigens ook door Waling Ritsma bedacht - te informeren over  het wel en wee van de

vereniging. Tevens kwamen er allerlei artikelen aan bod, variérend van spoorweggeschiedenis,

modelbesprekingen, vakantiebelevenissen , te veel om op te noemen.

Ook de thema -avonden, als een voortvloeisel uit de maandelijkse bijeenkoms ten in de begintijd,

kenden een verscheidenheid aan onderwerpen. Het beladen van wagons, een lezing over seinen,

een gastspreker die zelfgebouwde binnenschepen (in HO, dat spreekt) showde, dia -avonden, een

quiz, met prijzen die door Hobby & Modelbouw besch i kbaar waren gesteldé je kunt
bedenken.

Verder werd en wordt er nog van alles georganiseerd, zoals excursies, rijdagen, rond de
jaarwisseling een oliebollenavond, er is de bibliotheek en daaraan gekoppeld de leestafel met ook
de nieuwste t ijdschriften, kortom, voor elk wat wils. Al dan niet vergezeld door een versnapering in
de vorm van een kop koffie of iets anders. Dat is in grote trekken allemaal hetzelfde gebleven.



Pagina 4

Naast dit alles werden er ook door MD -leden dingen ondernomen op eigen initiatief, zoals een reisje
naar Polen, of de Harz, of een ritje met de 01 1075
gedaan zou zijn als de MD niet had bestaan?

Harz 1991

Hierboven staat min of meer beschreven wat verschillende mensen voor de MD hebben betekend,
hoewel ik veel meer namen had kunnen noemen, heb ik er slechts enkele uitgelicht.

In 2002 ben ik afgetreden als voorzitter, wegens een nieuw opgenomen studie en privéperikelen

kon ik aan die functie niet meer de aandacht geven die deze vereist. Een verhuizing naar Stad
(Groningen) is er debet aan dat mijn bezoeken aan 06t
maar de modelspoorhobby leeft nog steeds!

De volgende graag!
Jan Berends

werk van de voorzitter(frieslandhal)

van
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't SEINHUIS

Gedurende de zomermaanden is er toch nog wel wat gebeurd aan de diverse banen.

Reinier heeft de olieopslag voorzien van stelconplaten en de gebouwen afgewerkt.Bram en Fetze
zZijn erg druk geweest met de loopbrug die de perrons moet verbinden.Blijkt nog al een pittig
bouwdoosje te zijn..

Henk probeert de bovenleiding te mon -
teren.Zoals op de foto te zien is,lukt dat nog
niet helemaal. Sommige masten hangen er
vreemd bij en de pantograaf zit tegen de
hangdraad?é

De achterwand van de mijn is eindelijk
klaar.Ongeveer 200 bolletjes moesten er
gemaakt worden voor het een beetje groen
werd . EL




Pagina 6

Spoornieuws.

Naar aanleiding van het debacle met de V250 Fyra treinen en zojuist weer met de door NS
medewerkers gebruikte zakcomputers verzuchtte een oud inkoper van de Nederlandse
Spoorwegen i n de Spdakeriis heeftdbipde teiding van de NS plaatsgemaakt
voor algemeenheden uit een managementsboekjeo.

Utrecht - Woerden.

De opening van station Utrecht Leidsche Rijn heeft aan een zijden draadje gehangen. Twee
dagen voor de opening ontdekte men dat de hoogte tussen bovenkant rails en het perron

niet juist was. Door snel extra ballast onder de rails aan te brengen is het euvel verholpen.

Station Den Bosch.

Intw ee jaar tijd moet het gehele
emplacement van Den Bosch op
de schop. Tijdens een buiten -
dienststelling van 15 dagen is
een fly -over in gebruik genomen
en zijn er drie nieuwe bruggen
over de Dieze aangebracht.
Verder zijn perrons verlengd en
is de spoor lay outaan de
noordzijde geheel aangepast.
Hierdoor kunnen de treinen
richting Utrecht en Nijmegen
elkaar ongelijkvloers kruisen.
Ook wordt het nu mogelijk om
meer treinen in Den Bosch te
laten halteren. Volgend jaar
wordt de zuidkant aangepakt.
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Noord/Zuidli  jn Amsterdam.

Op het bovengrondse gedeelte tussen Amsterdam Noord en de tunnel onder het 1J is men
begonnen met de aanleg van de spoorrails. Onder anderen zijn de wissels voor de

opstelsporen aangebracht. De rails met betonnen bielzen worden op dit gedeelt eineen
ballastbed gelegd. Op het ondergrondse deel worden de rails rechtstreeks op een

gestorte betonvloer bevestigd.

Leeuwarden -Harlingen.

In het weekeinde van 24 en 25

augustus zijn in de spoorlijn van 4
Leeuwarden naar Harlingen, ten be -
hoeve van de aanleg van de Haak

om Leeuwarden, drie tunnels onder

het spoor geschoven. Bij de Newton -
laan werd op zaterdagmorgen vroeg

de eerste op zijn plek gebracht. De

twee volgende gingen zaterdagavond

in beweging. De zondag was gere -
serveerd voor het terug plaats en van
de grond, ballastbed en de rails.
Maandagmorgen om 6.00 uur reden D —y_
de eerste treinen weer over het P el il
spoor.
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Station Enschede.

Maandag 19 augustus is na een buitendienststelling van zes weken het geheel aangepaste
emplacement van station Enschede weer in bedrijf genomen. Tijdens deze treinloze

periode zijn de perrons, overkappingen en sporen verwijderd. Hierna is het geheel nieuw

opgebouwd met een gewijzigde lay -out. Er is een extra perron bijgekomen voor de

intercity treinen en de perrons zijn verlengd en verhoogd. Ook is de lijn naar Gronau
(Duitsland) direct aan het perron komen te liggen waardoor het overstappen veel

eenvoudiger is geworden. Verder worden de opstelsporen , onderhoud -perron en wasstraat
aan de Noordzijde van het station geconcentreerd . Halverwege volgend jaar moeten alle
werkzaamheden zijn afgerond.

Heerenveen -Meppel.

In augustus is de langste onderhoudstrein van Europa (1000 m) aan het werk geweest in

Friesland. In een weekeinde is enkele kilometers rails, dwarsliggers en ballast vernieuwd.
In de herfstvakantie zal het laatste stuk worden vervangen.



http://www.google.nl/url?sa=i&rct=j&q=werkzaamheden+station+enschede&source=images&cd=&cad=rja&docid=VcVOTO9FTWu4pM&tbnid=vb2OPHHvpZXm-M:&ved=0CAUQjRw&url=https://www.prorail.nl/projecten/enschede&ei=KyQmUpaOLoiw0QX8x4GwDg&bvm=bv.51495398,d.d2k&psig=AFQjCNEL4-K6BIlP2gEbkwUjxw_GR52d5A&ust=1378317640936276
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De ontwikkelingen van de spoorwegen in Nederland.

Hoewel de ontwikkeling van de buurtspoorwegen zorgden voor een grotere mobiliteit was vooral op

het platteland geen spoorweg te bekennen. In de grote steden kende men al wel de paardentram

maar stoomtractie was hier nog taboe. Hier kwam verandering in op 1 juli 1878 toen in Den Haag
de eerste stoomtram ging rijden tussen station Rhijnspoor en Scheveningen.

Hierna volgden de tramlijnen elkaar in hoog tempo op. De bepaling dat de tram buiten de spoor -
wegwet zou vallen maakte een goedkope exploitatie mogelijk . De trams mochten in het begin niet
harder rijden dan 15 km/h.

In alle provincies werden stoomtramwegen aangelegd echter op verschillende spoorwijdtes. In

Noord - en Zuid Holland en Friesland gebruikte men normaalspoor maar op andere plaatsen werden

heel a ndere maten aangehouden. De meeste tramlijnen werden in de bermen van wegen aange -
legd. Later kregen de tramlijnen vaak een eigen baan waardoor de snelheid, zonder gevaar, kon

worden verhoogd.

Grote stoomtramnetwerken ontstonden in het Noorden (200 km), Gelderland (250 km) en in
Brabant waar men uitkwam op een lengte van 400 km. Rond 1914 had de HSM bijna alle lijnen in
Noord - en Zuid Holland in handen en waren de meeste lijnen hier geélektrificeerd.

De voor Drachten erg belangrijke Nederlandsche Tram weg Maatschappij (NTM) werd in 1880
opgericht. In 1912 werden alle aandelen van de NTM overgenomen door de NCS waarna in 1936 de
aandelen in handen kwamen van de Nederlandse Spoorwegen. Het hoofdkantoor van de NTM stond
in Heerenveen.

e 2 Op 20 juli 1880, direct na de

P oprichting, werd een begin gemaakt

met de aanleg van de eerste tramlijn

van Dokkum naar Veenwouden. Door
het weigeren van stoomtractie door de
Gemeente Dantumadeel moest de lijn
starten met paarden voor de tram.

Door de inzet van honderden arbeiders
kon al op 5 oktober 1880 de lijn

officieel worden geopend met een rit

van Veenwouden naar Dokkum.

De aanleg van de lijn van Veenwouden
naar Bergumerdam volgde in

september 1881.

Aan het einde van dat jaar was men
Drachten — Station'N. T. M. begonnen metde aa nleg van de tram -
lijnen van Sneek naar Bolsward, Bolsward - Harlingen en Joure - Heerenveen. Op 11 januari 1882
werd het eerste stoomtramtraject tussen Sneek en Bolsward geopend.

De eerste tramlocs kwamen uit Duitsland en waren gebouwd bij Henschel und Sohn in Kassel. Maar
in 1883 begon Backer & Rueb in Breda met de productie van tramlocomotieven, deze vierkante
locjes hadden een gewicht van maar 11,5 t onen

werden de fiBekkertjeso genoemd. Door het | age
gewicht werden deze locomotieven op veel

Nederlandse trajecten gebruikt. De rijtuigen waren

voor een belangrijk deel van Beijnes uit Haarlem.

Op 18 augustus 1884 werd de tramlijn van

Heerenveen naar Drach  ten over Gorredijk en

Beetsterzwaag in gebruik genomen en kwamen er

twee stations in Drachten, één in Drachten Zuid

(ter hoogte van de Lawei) en één in Drachten

Noord (op de plaats van het al enkele jaren

gesloten busstation bij de Noorder Poort). Vooral

dit laatste emplacement groeide in de loop van de

jaren uit tot het grootste van Nederland met onder



